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LAVKA HOLESOVICE - KARLIN

KONCEPT A MIiSTO

V misté, kde Vltava omyva ostrov Stvanice a plyne na sever k vétvicim se ramentm pod Liberiskym mostem, miji dvé
vyznamné &tvrti - HoleSovice a Karlin. Reka tece pod oblouky desitek historickych mostl, jejichZ priseciky inspirovaly
navrh této lavky.

Design je vyrazem pokory k panoramatu, jez tvori identitu mésta: jeho linie jsou jednoduché a drzi se skromné nizko nad
horizontem. Vycniva vsak nekompromisnim inzenyrskym umem, jenz umoznuje stavbu tak stihlou, jako by byla jen
pomyslnou trajektorii hozeného oblazku nad vodou. Jediny souvisly oblouk premostuje celou vzdalenost koryta a
zajistuje odolnost stavby proti povodnim. Tento ani dva dopliiujici oblouky, pfechazejici ve stezku na Stvanici, nezasahuji
do vodniho toku.

Vyuzivame vesSkery potencial inZzenyrstvi 21. stoleti, aby byly oblouky co nejStihlejsi a nejplossi a most se vyrovnal

nejlepsim soucasnym stavbam v Evropé.

MESTSKY A KRAJINNY KONTEXT

Na strané HoleSovic je breh zpevnén proti povodnim masivnimi kamennymi stupni spolu s hustou ptvodni vegetaci, aby
se vratil ke svému prirozenéjsimu biotopu a mékce olemoval drsné prostredi Holesovic privétivou zeleni. Obyvatelé budou
moci pohodlné sestoupit ze silni¢ni Urovné nabrezi primo k rece a k zastavce privozu P7 HolKa.

Ostrovu Stvanice prisuzujeme rovnocenou Glohu. Podél elegantniho oblouku lavky do Karlina vybiha z protilehlych bFehd
dvojice obloukt na Stvanici, jeZ se svazuji na ostrov pomoci ramp o sklonu niz$im neZ 6 % pro velmi snadny bezbariérovy
pristup.

V Karliné lavka Usti do mensiho parku citlivé komponovaného mezi vzrostlé stromy a vytvari zde idealni misto setkavani

pro rodiny a pratele. Zaroven navazuje na pési komunikaci smérem dovnitr Ctvrti.

MOSTNI KONSTRUKCE A STATICKE RESENI

Dimenze nosné konstrukce vychazeji z navrzeného statického schématu a pozadavk( na Unosnost. Nosna konstrukce je
tvorena dvéma hlavnimi nosnymi plochymi oblouky komorového prirezu z zelezobetonu. Oblouky jsou ve vrcholu pfimo
pochozi. Centralni ¢ast mostu je tvorena pudorysné i vyskové zakrivenym tramem z predpjatého betonu. Tram je na
koncich vetknut do obloukl a v krajnich ¢astech pole podpiran Zelezobetonovymi sténami. ZaloZeni mostu je hlubinné
na velkoprdmérovych pilotach. PFi navrhu je bezpecné uvazovano polotuhé ulozeni obloukil misto vetknuti. Hlubinné
zaloZeni je navrzeno pro ziskani dostatecné Unosnosti a soucasné k zajisténi stavby proti porucham béhem pripadnych
povodni.

Rozméry komory umoznuji revizi svod( a opravy systému odvodnéni vedeného uvnitf prirfezu a chranéného pred
atmosférickym vlivy a vandalismem.

Pro Gsporu investicnich a provoznich nakladu je cela konstrukce navrzena z betonu bézné pevnostni tfidy C40/50. Kvalitni
beton bude efektivné vzdorovat prevazujicimu tlakovému namahani plochych obloukl. Nosna konstrukce je opatfena

hydroizolaci a pochozi povrch je tvoren betonovou stérkou.





ARCHITEKTONICKE KOMPONENTY LAVKY

Mostni konstrukce je monoliticka, betonovana na pevné skruzi (in situ) do elegantniho tvaru, jenz harmonicky dopliuje
vodni hladinu. Exponované plochy jsou opatreny pohledovym betonem s architektonickymi dekorativnimi prvky. Podhledy
oblouku jsou nasvétlené vestavénymi LED pasy.

Pochozi betonovy povrch opatreny pigmentem tvori smérové rozdélenou dopravu pro pési a cyklisty. Mostovku osvétluji
LED panely zabudované v madle zabradli. Soucasti LED budou vestavéna stinidla zabranujici osliiovani cyklistd.

Zabradli o vysce 1,3 m je zhotoveno z korozivzdorné oceli. Vypln tvori svislé tyCe o rozteci 75 mm. Madlo bude tvoreno
150 mm Sirokym profilem z odolného tropického dreva, tak aby poskytlo pohodlnou plochu k podepreni rukou a loktu pfi

rozjimani nad vyhledy na reku, ostrov a dalsi prazské mosty proti proudu.






TECHNICKA ZPRAVA - POSOUZENI STATIKA

KONSTRUKCNi SCHEMA

Ackoli je pouziti obloukové konstrukce s horni mostovkou obecné pouzivano zejména pro preklenuti hlubokych udoli, a
zde tedy pouzito pomérné netypicky, vyplyva tento navrh z feSeni sousednich prazskych mostu. Statickym vypoctem byla
ovérena proveditelnost navrzené konstrukce.

Vnitrni sily na konstrukci byly vysetfeny na deskosténovém vypocetnim modelu v softwaru SCIA Engineer metodou
konecnych prvkd. Proménné zatizeni chodci bylo uvazovano hodnotou 5 kN/m?. zakladni prvky konstrukce a jejich
dimenze byly staticky ovéfeny vobou meznich stavech a vyhovuji pozadavkim kladenym v rfadé norem

€SN EN 1990—1992. Ukazky vystupli z FEM modelu jsou soucasti dokumentace.
ZALOZENI

Geologicka reserSe z roku 2016 popisuje zakladové podminky, které jsou tvoreny pisky a Stérko-pisCitymi sedimenty a
dale pak Unosnou vrstvou navétralych ordovickych hornin, a to predevsim bridlic v hloubce 8 az 14 m pod terénem.
Podzemni voda v oblasti predpoli se vyskytuje v hloubce 6 az 9 m pod terénem.

Zalozeni mostu se predpoklada hlubinné na Zelezobetonovych pilotach o priméru 1200 mm. Piloty budou opreny
do Unosné bridlicové vrstvy (Ordovik). Predpokladana Gnosnost pilot o délce 10 az 12 m je odhadovana v rozmezi
5 az 6 MN. Material pilot bude odolavat agresivité prostfedi podle geotechnického a hydrogeologického prizkumu
(predpoklada se XA1). Piloty jsou z betonu C25/30.

SPODNI STAVBA

Spodni stavbu tvori masivni zelezobetonové opéry z vyztuzeného betonu C30/37 zalozené v tésnénych stavebnich jamach.
Vzhledem k charakteru podlozi neni mozné predpokladat ve vypocetnich modelech plné vetknuti spodni stavby. Chovani
jednotlivych podpér je v modelech uvazovano jako polotuhé a bude vyzadovat podrobnéjsi vysetreni nad ramec této

studie.

NOSNA KONSTRUKCE

Dimenze nosné konstrukce vychazeji z navrzeného statického schématu a pozadavku na Unosnost a pouzitelnost, zejména
na omezeni prihybl od proménného zatizeni. Nosna konstrukce je tvofena dvéma hlavnimi nosnymi plochymi oblouky o
rozpétich 165 m a 83 m, komorového prarezu z zelezobetonu C40/50 (25 kN/m?). Oblouky jsou ve vrcholu pfimo pochozi.
Centralni ¢ast mostu je tvorena pldorysné i vyskové zakfivenym tramem z predpjatého betonu. Tram je na koncich
vetknut do oblouku a v krajnich ¢astech pole podpiran Zelezobetonovymi sténami. Spolecné s oblouky takto tvori tuhy
ram a zajiStuje stabilitu a minimalizaci prihyb( obloukd. Predpéti bude realizovano jako dodatecné do predem
pripravenych kanalk( a kotevnich blokud s naslednym zainjektovanim.

Pricny rez nosné konstrukce tvori lichobéZnikova komora o proménné vysce (1,5 m—3,0 m) i Sirce (4,0 m—10,0 m), tak

aby respektovala architektonické FesSeni a zaroven statické pozadavky na bezpecnost konstrukce. V misté rozplet( nosné





konstrukce je vybetonovano podélné zebro, které navazuje na monolitickou sténu tvorici ramovy roh. Tloustka desky a
stén komory se pohybuje od 300 do 500 mm.

Provedené predbézné vypocty byly uskutecnény na deskosténovém modelu respektujicim skuteCnou geometrii navrzené
konstrukce a na odhadu ztrat predpéti vlivem reologickych zmén v betonu. Vypoctem bylo prokazano, Ze v meznim stavu
pouzitelnosti nebudou prekrocena tlakova namahani omezena podle €SN EN 1992 hodnotou 0,6 fo (pro beton C40/50
odpovida limit 24 MPa). Vsechny hlavni nosné prvky soucasné respektuji vSechny normou stanovené pozadavky na omezeni

tahovych napéti.
PRUHYBY

Prihyby nosné konstrukce byly zkoumany na podrobném vypocetnim modelu, a to véetné vlivil krouceni, které by
na jednoduchém prutovém modelu nevykazovaly realné hodnoty. Maximalni teoretické prihyby pro proménné zatizeni o
hodnoté 140 mm byly zastizeny ve vrcholu deliho oblouku. S prihlédnutim k rozpéti pole jsou tyto teoretické prihyby
bezpecné v mezich stanovenych pro lavky pro chodce (165 m / 0,140 m = 1 : 1178).

Prihyby od stalych zatiZeni budou eliminovany nadvysenim pri betonazi na pevné skruzi.
PRISTUPOVE RAMPY

Rampy na ostrové Stvanice plynule navazuji na oba oblouky hlavni nosné konstrukce se sklony 1 : 16 a 1 : 12.
Spodni stavba je podobné jako u hlavnich nosnik(l zalozena hlubinné a v misté navazovani je sdilena. Nosna konstrukce

je uvazovana jako betonovéa deska z betonu C30/37 s moznosti zhotoveni z prefabrikovanych dilca.
ZABRADLI

Na mosté a pristupovych rampach je osazeno zabradli z oceli odolné proti korozi. Zabradli je kotvené do mostovky.
Drevéna madla o rozmérech 75 x 150 mm s horni hranou ve vysce 1,3 m budou opatrena LED osvétlenim, tedy osvétlenim
s nizkymi provoznimi naklady. Vyplin zabradli je svisla s maximalni rozteci 120 mm. Kotveni zabradli bude posouzeno

v nasledujicich stupnich projektové dokumentace téZ na vliv splavenin v niz$i ¢asti konstrukce na ostrové Stvanice.
POSTUP VYSTAVBY

Spodni stavba mostu bude provedena v zapazenych jamach. Skupiny vrtanych pilot oprenych do Unosného bridlicového
podloZi budou zmonolitnény Zelezobetonovymi zaklady a budou tvorit podpéry nosné konstrukce.

Nosna konstrukce se uvazuje betonova, monoliticka, zhotovena na pevné skruzi. Komorova konstrukce bude betonovana
ve dvou fazich. Béhem prvni faze bude vybetonovana spodni cast komory (spodni deska a stény) a v druhé fazi
dobetonovana horni deska komory vcetné konzol. Centralni tramova konstrukce bude po vybetonovani dodatecné
predepnuta.

Pristupové rampy budou podobné jako hlavni nosna konstrukce betonovany na pevné skruzi.

Po dobu vystavby bude respektovan pozadovany plavebni prostor.

CHOVANi MOSTU PRI POVODNI





Ackoli byla pri navrhu snaha co nejvice vyhovét doporuceni o umisténi konstrukce mostu nad Uroven hladiny reky Q.qgy,
bylo pro zajisténi komfortniho pristupu na ostrov a funkéniho napojeni na oba brehy reky nutné ¢asti nosné konstrukce
umistit pod tuto Uroven.

Benefitem snizeni konstrukce je lepsi estetickd funkce lavky v kombinaci s prijemnéjsi pouzitelnosti pro chodce
a cyklisty. Negativem je snizeni prato¢ného profilu koryta feky oproti sou¢asnému stavu bez lavky. Bylo vsak prokazano,
Ze konstrukce redukuje povodriovy pratocny profil pouze o cca 10 % oproti soucasnému stavu. S prihlédnutim ke kapacité
sousednich mostd umisténych proti proudu reky lze konstatovat, Ze navrzena konstrukce nebude zpusobovat vétsi vzduti
hladiny, nezZ s jakym je v soucasnosti uvazovano.

Vsechny casti nosné konstrukce umisténé pod hladinou Q,ug, jsou navrzeny dostatecné robustni, aby odolaly pripadnému
tlaku vody pri povodni. Tvar komorového pri¢ného Fezu konstrukce je plynuly bez vycnélki a prohlubni, které by brzdily
obtékani vody v pripadé zaplaveni mostu. Hladka konstrukce je téz méné nachylna k usazovani naplavenin. VSechny casti
konstrukce jsou soucasné tvarové reseny tak, aby nebyly kolmo na smér toku. Soucasné vsechny mostni otvory jsou volné

bez pilifd a stojek, cozZ téz prispiva ke snizeni rizika koncentrace naplavenin.






VYKAZ VYMER ZAKLADNICH MATERIALU A ODHAD STAVEBNICH NAKLADU

Objekt Mj | MnoZstvi Definice standardu Cena (tis. K¢)*
ZEMNI PRACE
VYKOPY M3 1885[* vykopy - tridy tézitelnosti (1, II; Ill) - podil = 600
70/20/10 %
KONSTRUKCE ZE ZEMIN M3 1000(* konstrukce ze zemin - pouzity material 300
(zemina z vykopu, zemina ze zemniku,
nakupovany material) - podil 40/40/20 %
HLUBINNE ZAKLADANI
HLUBINNE ZAKLADAN - PILOTY [ M ] 420[* pramér pilot = 1200 mm 4,600
OPERY, PILIRE
OPERY, KRIDLA , ULOZNE PRAHY M3 489.3|* kvalitativni tfida betonové smési (25/30, 4,200
C30/37) -podil = 30/70 %
* mnozstvi vyztuze 130 kg/M3
* izolace asfaltovymi pasy 1m2/M3
* ochrana izolace geotextilii 2 vrstvy
NOSNA KONSTRUKCE
KOMOROVA KONSTR., TRAM - MOST m3| 3958.5(* srovnana vyska 0,5 m 44,100
* kvalitativni trida betonu C40/50
* mnozstvi vyztuze mékké 130 kg/m2
* mnozstvi vyztuze predpinaci 15 kg/m?2
POHLEDOVY BETON M2 1500(* vkladana matrice do bednéni 6,000
DESKA, TRAM - PRISTUPOVE RAMPY M2 325.6[* srovnana vyska 0,5 m 2,300
* kvalitativni trida betonu C40/50
* mnozstvi vyztuze mékké 200 kg/M3
IZOLACE NOSNE KONSTRUKCE
ASFALTOVE PASY M2 3240[* druh izolace -N IP s pecetici vrstvou 2,500
* odvodnovaci trubicka nerez 1/40ks/m2
véetné drenazniho plastbetonu
SOUVRSTVI
BETONOVY POCHOZ POVRCH | M2 | 3240[* betonova stérka - 50mm 1,800
ZABRADLI
ZABRADLI KOROZIVZDORNE M 967 |* mostni zabradli se svislou vyplni 9,600
DREVENE MADLO M 967|* tvrdé dfevo 75 x 150 mm 600
OSVETLENI
LED OSVETLENI KS 322.3 1,000
ELEKTRICKE ROZVODY M 967 500
OSTATNI PRACE
PAZENI STAVEBNICH JAM T 496|* Stétovnice a Cerpani podzemni vody 8,500
KRAJINNE UPRAVY M2 19400 25,300
PRACE NEUVEDENE % 20% 22,300
CELKEM STAVEBNI NAKLADY 133,500
ARHITEKTONICKE A PROJEKCNI PRACE | % | 12% 16,100
CELKOVE NAKLADY 149,500

* Ceny byly stanoveny na zakladé expertnich cen JKSO pro rok 2015 a vlastnich zkusenosti.





